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Abstract

Demographic development is a subject of various studies and analyses, as it is a great influence
in a wide range of factors controlling our society. Changes accompanying demographic
development in Europe are rarely put into consideration together with road traffic safety, hence
the article addresses this issue. Following an assumption that the number of senior citizens will
be continuously increasing, we deem it important to be aware of the consequences of changes
in road traffic safety which are brought about by this demographic movement. The following
article is aimed to draw a comparison between road traffic participants who were killed in a
traffic car accident in 2016 in the European Union, the Czech Republic, and the Slovak Republic
in terms of age of the participants, as well as how they were involved in the traffic accident. In
the continuation of this article, we observe consequences on the health of drivers and passengers
of motor vehicles as well as study changes in consequences on health over the years 2016-2018
in the Slovak Republic.

Key words: traffic accidents, killing, contrecoup, safety

JEL Code: R41, J18, J28

Abstrakt

Struktira obyvatel'stva a demograficky vyvoj je predmetom mnohych analyz a diskusii,
nakol’ko méa vyznamny vplyv na celé spektrum sektorov vplyvajucich na fungovanie
spolo¢nosti. Zmeny nadvizujice na demografickl Struktiru obyvatel'stva v Europe su pomerne
zriedkavo sledované v spojitosti so sektormi bezpecnosti, na ¢o sa prispevok upriamuje.
Vzhladom na predpoklad, Ze obyvatelov v poproduktivhom veku bude nad’alej pribudat,
pokladdme za doélezit¢ uvedomovat’ si dosledky tychto spolo¢enskych zmien aj na bezpecnost’
cestnej dopravy. Prispevok porovnava tucastnikov cestnej premavky, ktori boli usmrteni pri
dopravnych nehodach v Eurépskej tnii (EU), Ceskej republike (CZ) a Slovenskej republike

(SK) z pohl'adu ich veku a spdsobu tcasti na cestnej premavke v roku 2016. V pokracovani

85



prispevku st sledované nasledky na zdravi vodiov a pasazierov motorovych vozidiel a ich

zmeny za roky 2016 az 2018 v Slovenskej republike.

Kruacové slova: dopravné nehody, usmrtenie, zranenie, bezpecnost’

JEL Code: R41,J18, J28

Uvod

Vyvoj spoloCnosti je vyraznym spdsobom ovplyvilovany nielen ekonomickymi,
politickymi a environmentalnymi podmienkami, ale aj demografickou Struktirou obyvatel'stva
a jej zmenami. Starnutie populécie je uz dlhSie obdobie skutoCnostou, ktord ma dopad na
kl'icové oblasti fungovania spolo¢nosti a preto si vyZaduje osobitni pozornost’ najmé pri
odhadovani budiceho vyvoja a planovani opatreni a investicii v horizonte dlhSiecho obdobia.
V 21. storoc¢i nebude bezpecnostnou hrozbou velkost” svetovej populacie, ale jej demograficka
Struktara a priestorova distribucia: determinujucimi Cinitel'mi bude, kde sa pocet obyvatel'ov
zvySuje, kde sa zmensuje, kde populdcia starne, kde je populacia mlad4, odkial’ a kam smeruju
migracné prady. (Morong, S., 2017) Vhodné reagovanie na demograficky vyvoj je

bezpecnostnou vyzvou pre vsetky krajiny sveta, nielen pre najvyspelejSie a najbohatsie.

VyuZivanie cestnej doprave sa stalo kazdodennou potrebou vicSiny obyvatel'stva. Jedna
sa o najcastejSi spOsob presuvania osOb atovarov, pretoze zrychluje pohyb a predlzuje
dosiahnutelntt vzdialenost' ato pomerne flexibilne a pohodlne. Permanentné prijimanie
opatreni na medzinarodnej aj narodnej urovni a investicie na zlepSovanie kvality cestnej

infrastruktiry tvoria priaznivé predpoklady na d’alSie zintenziviiovanie cestnej dopravy-
Postavenie Gcastnikov cestnej premavky moze byt r6zne, najbeznejsie su:

e vodi¢ motorového alebo nemotorového vozidla (cyklista, alebo kolobezkar),
e chodec,
e rdzne formy pasivneho vozenia sa v postaveni pasaziera ( sukromné vozidlo,

hromadna autobusova doprava).

Uvedena klasifikdcia ucastnikov cestnej premavky bude vyuzitd v d’alSej casti
prispevku. Cinnosti, ktoré si vykonavané stakou frekvenciou a hromadnostou, ako je
dosahovand pri cestnej doprave, musia byt nevyhnutne koordinované a riadené¢ na Urovni
vSeobecne zdviznych legislativnych predpisov. Ich hlavnou funkciou je Standardizovat

spravanie Ucastnikov cestnej premavky, aby v zdujme ich bezpec¢nosti boli koordinovani
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arozhodnutia predvidatel'né. Bez ohl'adu na dévod nedodrzania alebo porusenia pravidiel
cestnej premavky, takato odchylka mava pomerne Casto za nasledok vznik kolizie, v horSom
pripade dopravnej nehody. Pri¢iny dopravnej nehody zvyknt byt komplex ndhodnych ale aj
predvidatelnych okolnosti, ktoré v mézu a nemusia skon¢it’ nehodou, ¢o mdze do znacnej miery
ovplyvnit’ rozhodnutie vodi¢a a miery jeho riskovania (Rolison et al., 2014). Neexistuje
univerzalne jednoduché rieSenie, ktori by viedlo ku redukcii usmrteni chodcov, pretoze
chodcov je obrovsky pocet a velmi hustd cestna doprava na cestnych komunikacidch.
Vzhladom na to, Ze priame meranie bezpeCnosti cestnej premdavky nie je mozné,
vyhodnocovand je na zaklade dopravnej nehodovosti ato hlavne ako nasledky na zdravi

ucastnikov dopravnej nehody.

1 Nehodovost’ ucastnikov cestnej premavky podla veku

Ucast’ na cestnej premavke je spojend s fyzickou aktivitou oséb, preto vek ucastnikov
je jednym z vyznamnych determinantov, ktory vplyva na ich bezpecnost’ (Sang-Chul, K. 2019)
Navyse tcastnik musi byt’ schopny flexibilne a spravne vyhodnocovat’ neustéle sa dynamicky
meniace situacie, dobre odhadovat’ budice spravanie ostatnych i¢astnikov cestnej premavky,
byt’ koncentrovany a stustredeny na vykonavané ¢innosti, na ¢o je potrebné dobré psychické
zdravie. Specialne pri vodi¢och motorovych vozidiel je potrené okrem odbornej spdsobilosti
preukazat’ i telesnu a dusevntl schopnost’ viest motorového vozidla, o ktorej rozhoduje lekar v
$pecializacnom odbore vSeobecné lekarstvo alebo pediatria.

Dopravné nehody st jedna z najCastejSich pric¢in usmrtenia alebo t'azkého zranenia
mladych l'udi (World Health Organization. Global status report on road safety: Time for action.
2009). Do zna¢nej miery v tejto oblasti zohrdvaju ulohu osobnostné rysy, akymi st hl'adanie
senzacii, impulzivnost’ alebo rychly Zivotny styl. (Siciniska, 2019). Podl'a materialu OECD je
vnimanie rizika medzi mladymi vodiémi pomerne malo rozvinuté, o ma za nasledok castejSiu
nehodovost u tejto vekovej skupiny. DalSie faktory, ktoré prispievajii k imrtnosti mladych I'udi
je pocit iltizie kontroly vozidla alebo neredlny optimizmus, ktory nie je podlozeny dostato¢nymi
praktickymi sktisenostami. Mladi vodi¢i na Slovensku za posledné roky vykdzali viac ako
Stvorndsobne vyssi podiel na dopravnych nehodach so zranenim alebo usmrtenim ako vodici
vo veku 65-69 rokov.

StarSie osoby v cestnej premavke patria medzi viac ohrozené osoby z viacerych

odliSnych dovodov, tie najdolezitejSie su horSia fyzicka kondicia, zniZend schopnost
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zmyslového vnimania, spomalené reakcie a d’alSie objektivne dovody, ktoré st dosledkom

prirodzeného starnutia organizmu.

2 Usmrteni ucastnici cestnej premavky za rok 2016 podl'a vekovych

kategorii

Na medzindrodnej aj narodnej urovni je najviac sledovanym ukazovatel'om nasledkov
dopravnych nehdd pocet usmrtenych osdb. Podl'a Planu jednotného eurdpskeho priestoru je
jednym z ciel'ov politickych opatreni o polovicu znizit’ obete cestnych nehdd z roku 2010 do
roku 2020 (menej ako 15 750) a znizit' ich takmer na nulu do roku 2050 (Marcinek, M.,
Markov4, 1. 2014). V nasledovnej Casti prispevku porovname rozlozenia osdb usmrtenych pri
dopravnych nehodach z hl'adiska ich veku v EU, CZ a SK.

Graf 1: Porovnanie relativneho rozloZenia os6b usmrtenych pri dopravnych nehodach
podPa vekovych kategorii a sposobu tcasti v cestnej premavke, v EU, CZ, SK za rok 2016
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2.1  Usmrteni pri dopravnych nehodach v EU

Vysledky obeti cestnej premavky z roku 2016 za EU poukazuju na:

e najviac osob usmrtenych pri dopravnych nehodéch ako vodici a pasazieri v motorovych
vozidlach, rovnako ako v Cechach a na Slovensku,

e najviac obeti nastalo pri osobach vo veku 25-49 rokov, rovnako ako v Cechich a na
Slovensku,

e vysoky podiel na usmrtenych osobach maju chodci, najméa vo veku nad 65 rokov,

e 7z hladiska vekovych kategorii je najvyssi podiel os6b usmrtenych pri dopravnych
nehodach vo veku 25-49 rokov a 0sob starSich ako 65 rokov,

e je zretelné, ako deti a tinedZeri do 18 rokov sa podielali na usmrteniach ako pasazieri

cvwvr

kategorii, podobne ako v ostatnych porovnavanych krajinach.

2.2 Usmrteni pri dopravnych nehodach v CR

Situacia v Ceskej republike sa od rozloZenia usmrtenych osob pri dopravnych nehodach
v Eurdpskej Unii za rok 2016 vyraznejsie neligila. Najvécsia diferencia vzhl’'adom na vysledky
za Europsku Uniu vznikla v nizSom podiele motocyklistov na usmrtenych osobach. Podobne
ako na Slovensku, vzhl'adom na existujice poveternostné¢ podmienky, su motocykle vyuzivané
hlavne sezénne v letnom obdobi, kedy byva vyrazne viac usmrtenych motocyklistov ako pocas
chladnej$ich mesiacov. Vysoku podobnost’ zo Slovenskou republikou je moZzné konStatovat’ pri
det'och a adolescentoch, ktori s najcastejSie usmrcovani ako pasivni pasazieri v motorovych

vozidlach.

2.3  Usmrteni pri dopravnych nehodach v SR
RozloZenie usmrtenych osob v Slovenskej republike sa odliSovalo od predchadzajtcich
uzemnych celkov vo viacerych aspektoch:
e Bezohl'adu na sposob tcasti v cestnej premavke vyrazne najvyssi podiel osob vo veku
25-49 rokov na usmrtenych pri dopravnych nehodéch.
e Vyrazne najvicsi podiel na usmrteniach vodi€ov a pasazierov nastal vo veku 18 az 50
rokov.
e Na usmrteniach vo vSetkych vekovych kategoriach je pozorovateI'ne nizsi podiel pri
cyklistoch aj motocyklistoch.
e Oproti EU aj situécii v Cechéach je pri obetiach dopravnych nehdd vyrazne niZsi podiel

0s0b starSich ako 65 rokov.
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3 Opravnenie viest’ motorové vozidlo

Dlhodobo, nielen pocas roku 2016, najviac dospelych osdb byva v cestnej premavke
usmrtenych pri jazde v motorovych vozidlach ako vodi¢ alebo pasazZier. Opravnenie viest
motorové vozidlo je vo vac¢Sine krajin sveta podmienené ziskanim vodi¢ského opravnenia.
Najbeznejsi spdsob jeho ziskania je absolvovanie vycvikového kurzu pozostavajiceho
z vyucby tedrie a praktického vycviku a uspesné zvladnutie zavere¢nej skusky z odbornej
sposobilosti pod dohladom organu Policajného zboru. SkuSka z odbornej spdsobilosti
pozostava z teoretickych otazok z pravidiel cestnej preméavky na pozemnych komunikaciach
a praktickej jazdy v cestnej premavke. Na zaklade Rozhodnutia komisie z 25. augusta 2008
o rovnocennosti kategérii vodicskych preukazov su vsetky vodi¢ské preukazy vydané

¢lenskymi Statmi vzajomne uzndvané.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126ES o vodic¢skych preukazoch
zjednocuje skupiny a podskupiny vodiéskych opravneni pre celu EU (Rak, R., Porada, V.,
2012). NajcastejSie vodicské opravnenie sa ziskava typu B na riadenie osobného automobilu.
Na zaklade tejto smernice je umoZznené spravit’ si opravnenie vyslovene len na jazdu s vozidlom
s automatickou prevodovkou, ¢o méze byt uzito¢né napriklad pre I'udi s telesnym postihnutim,
ktori majii zdravotné obmedzenie anedokazali by plnohodnotne ovladat’ mechanickt

prevodovku. Vodi¢ské opravnenia iné¢ho typu st menej pocetné, preto sa im nevenujeme viac.

3.1 Drzitelia vodi¢skych opravneni v SK za rok 2017 podl’a vekovych kategorii

V kapitole 1 sme naznacili vplyv veku na spravanie sa ucastnikov cestnej premavky.
Dobré psychické kondicia a zmyslové vnimanie sa vyznamne doleZité pre vedenie motorového
vozidla, preto po doviSeni 65 roku st kazdych 5 rokov povinné pravidelné lekarske prehliadky.
V nasledovnej Casti sa stustredime na opravnenych vodi¢ov motorovych vozidiel na Slovensku,

rozdelenie ktorych podla vekovych kategorii v roku 2017 je zobrazené na obrazku 2.

Obrazok 2: Drzitelia vodi¢skych opravneni skup. B podl’a vekovych kategorii v SK; 2017
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Najvicsi podiel na absolutnom pocte drzitelov vodi¢skych opravneni s rozliSovanim
cca desatrocnych vekovych intervalov predstavuju vodici v produktivnejSom veku od 30 do 39
rokov. S pribudajucim vekom postupne klesd absolitna pocetnost’ drzitelov vodi¢skych

opravneni skupiny B.

3.2 Porovnanie po¢tu drzitePov vodi¢skych opravneni v SK za roky 2017 a 2018 podla
vekovych kategorii

Napriek tomu, Ze demografické zmeny sa deju pomaly, s vel’kou zotrvaénost'ou a je pre
nich kalendarny rok kratke Casové obdobie, porovnanie pocetnosti drzitelov vodicskych
opravneni v SK za roky 2017 a 2018 na grafe 3 prezradza pritomnost’ zmien, ktoré okrem inych

vplyvov stvisia aj s demografickymi zmenami.

Graf 3: Porovnanie poctu drzitePov vodi¢skych opravneni podl’a vekovych kategorii v SR
zaroky 2017 a 2018
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Zdroj udajov Prezidium PZ, zdroj grafu: Hajdukova, 2019

Od najmladsich osdb aZ po vek 39 rokov bol v roku 2018 oproti roku 2017 zaznamenany
mierny pokles poctu drzitel'ov vodi¢skych opravneni. Naopak, pri vodi¢och nad 40 rokov bol
zaznamenany vzostup poctu drzitel'ov vodié¢skych opravneni, najvyraznejsi pri vodi¢och nad
70 rokov. Aj tento narast drzitel'ov vodic¢skych opravneni starSich obyvatel'ov poukazuje na
predlzovanie veku, dokedy sa snaZzia aktivne zapéjat’ do spolocenského Zivota.

Prepocet poctu vodic¢skych opravneni na 1000 obyvatel'ov podl'a vekovych kategorii sa

nachadza na grafe 4.
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Graf 4: Pocty vodic¢skych opravneni na 1000 obyvatelov podla vekovych kategérii v SK
zaroky 2017 a 2018
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Zohl'adnenie vekovej Struktiry obyvatel'stva pri pocte drzitel'ov vodi¢skych opravneni
podl'a veku poukazuje na pokles zadujmu mladych I'udi do 24 rokov o ziskanie vodi¢ského
opravnenia. Podobné zistenie bolo konstatované v krajinach zapadnej Europy pred niekolkymi
rokmi, pri ktorom bola ako pric¢ina konstatovana snaha mladych l'udi viac cestovat’ verejnou
dopravou a odkladat’ zakladanie rodiny a zaujme zamestnat’ sa v zahranici. Je mozné, ze tieto
dovody sa na Slovensku prejavili s oneskorenim. Naopak pri vodicoch starsich ako 40 rokov je
zaznamenany vzostup drzitel'ov vodi¢skych opravneni na 1000 obyvatel'ov, najvyraznejsie pri
vodi¢och nad 70 rokov. Na Slovensku sa zvySovanie veku, kedy star$i obyvatelia zostana
aktivne viest motorové vozidlo sa mierne oneskoruje a v priebehu najblizSich rokov je
predpoklad priblizeniu sa vysledkom v Cechach a ostatnych krajinich EU. Vysoky podiel
drzitel'ov vodi¢skych opravneni nad 70 rokov ¢iastocne sivisi s doznievanim starsej legislativy,
podla ktorej malo vodi¢ské opravnenie ¢asovo neobmedzenu platnost. Aktudlny stav je, Ze
vodi¢ské opravnenia, ktoré boli vydané od 1.5.2004 do 18.1.2013, maju platnost do
31.12.2032. Vodi¢ské opravnenia, ktoré boli vydané po roku 2013, nemaju dlhsiu platnost’ ako

pétnast’ rokov.
4 Zraneni a usmrteni vodi¢i a pasazieri v motorovych vozidlach

Nielen usmrtenie, ale kazdé ublizenie na zdravi ucastnika cestnej premavky je
negativnym a neziaducim sprievodnym javom cestnej premavky. Na grafe 5 je vytvoreny
suctovy pohlad na zranené a usmrtené osoby pri dopravnych nehodach v SK za roky 2016 az

2018, ktoré pripadajii na 1000 obyvatel'ov kazdej vekovej kategorie.
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Graf 5: Zraneni a usmrteni vodici a spolujazdci v motorovych vozidlach pri dopravnych
nehodach v SK za roky 2016-2018 podl’a vekovych skupin
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Ziskané vysledky poukazujii na vyrazne najviac rizikovych a ohrozenych vodicov
a pasazierov vo veku 18-24 rokov. Vzhl'adom na demograficky vyvoj obyvatel'stva a pocet
dopravnych nehdd s nasledkom na zdravi vodiov a pasaZzierov v motorovych vozidlach za

posledné 3 roky sa situdcia tychto dopravnych nehdd postupne zhorSuje.

Zaver

V Eurodpskej tnii na cestnych komunikéciach je kazdy rok najviac os6b usmrtenych pri
jazde v motorovom vozidle. Po oslobodeni sa od absolutnych ¢isel séitavajiicich dopravné
nehody a detailnej$i pohl'ad na dopravné nehody motorovych vozidiel s nasledkom na zdravi
ucastnikov cestnej premavky musime konstatovat’, Ze na Slovensku za posledné 3 roly nastal
narast tychto dopravnych nehod a ich nésledkov v celej dospelej populacii. Najvyraznejsi narast
nastal pri mladych osobach vo veku 18-24 rokov a starSich ako 65 rokov. Pokial’ pri mladych
vodicoch je pri¢inou rychla jazda, precenovanie svojich schopnosti, podcefiovanie rizika
a nedostatok skusenosti (Lisoni, M., Vasko, A.. 2017)., pri starSich osobach sa jedna
o zvySovanie zdujmu aktivne viest motorového vozidla aj vo vy$Som veku. Pri eliminécii
handicapov vyplyvajacich zo zhorSenych kognitivnych a fyzickych schopnosti starSich 0sob by
malo okrem posililovania zodpovedného spravania sa jedinca samotného, ochrannych opatreni
zo strana S$tatu, dolezité efektivne vyuzivanie inteligentnych systémov, ktoré zvySuji
bezpecnost’ cestnej premavky automatizovanych spdsobom. Technologické limity sa posuvaja
v prospech poskytovania viacerych informdcii o situacii v cestnej premavke ako aj suplovani
niektorych ¢innosti potrebnych pre vedenie motorovych vozidiel. Pocit bezpecia a pohodlna
cestna doprava mozu vyraznym sposobom predizit aktivne zapajanie sa star$ich osob do

spolocenského zivota. Zdravé a aktivne starnutie je jednou z politickych priorit siCasnosti.
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